Z jsme si nékolikrat poloZili otazku,
kolik vlastné potfebujeme k radosti
valcl. Chcete vykon? Pak si jich
pfejte co nejvic. Chcete nizkou
hmotnost? Rychlé reakce? Potom uberte. Pfi
pohledu na nasi ¢inskou dvoijici je zfejmé, ze
je téZko Ize mit za konkurenty. Je to vzorek,
ze kterého je moZné si udélat obréazek o stavu
¢inské ,konstrukce“, a také o rozdilnosti
v kvalité jednotlivych modeld Yuki. Cesky do-
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sedmi motocyklovych tovaren velké zemé.

; Vstfikovdni ,made in China”
Cestovni model CSR 250 je pro nds zaji-
o mavy predevSim tim, Ze je jednou z prvnich,

Ceska znacka Yuki, dovaiejici cinské vyrobky, se v posiedni dobé hodné vénuje kubatuiie 250 cm?.
Jeji nabidka je dneska na pohled hodné lakava, ale ve étvrtlitrech uZ je také sluSna tlacenice.
Vzali jsme si na zkouSku modely CSR a SV, abychom nejdiiive posoudili, co za své penize miiZete
cekat, a pak také abychom to porovnali s nabidkou renomovanych vyrobeil. pavei suchy, foto Ivo Helikar




Yuki 250

ne-li pfimo prvni ¢inskou vlastovkou krme-
nou vstiikovanim namisto karburatori. Bude
to velké prekvapeni, ale nepredbihejme.
Kapalinou chlazeny dvouvadlec je pfimym
konkurentem nakedbiki jako je Honda CB250
nebo Yamaha YBR 250, které jsou obé po-
hanéné vzduchem chlazenymi jednovalci.
Design GSR neni Spatny, dokonce si troufnu
tvrdit, Ze je modernéjSi nez u YBR. Musite si
ale drzet odstup. A protoZe to za jizdy nejde,
nemdiZete si nevSimnout nékterych zoufale
odvedenych detaili. Tak napfiklad umisténi
skFifiky zapalovani na pravé strané hlavy
ramu. Samo o sobé nic zvlaStniho, jen
nesmite mit na klicku zadny jiny privéSek
nebo kli¢. Ten pak totiz zasahuje pfimo do

maélo kryté vrtulky chladiciho ventilatoru.
Dal8i na radé je sdruzeny prepina¢ na levé
strané fiditek se symbolem sytice, ktery
ovSem hledate marné. Tahle stfikacka uz jej
nepotrebuje a prepina¢ je patrné z jiného
typu. Diodové kontrolky v rychloméru jsou na
pfimém slune€nim svétle malo viditelné. Po-
slednim a snad nejhor8im prohfeSkem jsou
svary na vyfukové soustavé — Ze by vSichni
dobfi svareci Ciny byli na stavbach olympij-
skych sportovi§t?

Zbytek CSR je jednoduchy, ale elegant-
ni. Musite se smifit s klasickym zadnim
odpruzenim i pfedni vidlici. Zajimavym
prvkem je design kol a brzdovych kotouéi.
Ke kladiim patfi pohodIné sedlo a pfijem-

ny posez na ném za prijemné Sirokymi fi-
ditky.

Motard Lifan

Ctvrtlitrovy jednovélec SM vypadd oproti
CSR mnohem lacinégji, ale nenajdete na ném
zadné velké kontrasty. Jednodu8e fe¢eno —
¢inska klasika. Kapalinou chlazeny motor ma
karburator a k nému patfi syti¢. Soudruzi
v zemi za zdi ovSem asi Spatné opisovali, pro-
toZe symboly vyznadujici pohyb packy jsou
obraceny. Detail.

Tady uZ je i centrdlni odpruZeni (dost
mékké) a pfedni obracena vidlice (kterd méa
potize s udrZzenim oleje) a k tomu design
plastd, ktery je ,in“. Skoda laciné pasobiciho




esty& echnika

probarveni — ,es emko*“ je pak takové néjaké
vySisované. Zajemce nebude kdovijak nadsen
ani z archaickych prepinact svétel a blikacl
(s neodbytnym akustickym doprovodem
a naprosto nejasnou stiedni polohou), stejné
jako ze vzhledu pfistrojového panelu.

Hledat pro SM 250 konkurenci v radach
velkych svétovych vyrobci jde jen ztézka.
Yamaha ma sice letos novy kapalinou chla-
zeny Ctvrtlitrovy motard/enduro WR 250R/X,
ale vykonové se to vilbec neda stavét vedle
sebe.

Co jeve hre?

KdyZ jsme u toho vykonu, narazime pravé
na nejvétsi handicap téchhle ¢inskych &tvrt-
litr(i — jejich potence odpovida povedené sto-
pétadvacitce japonského vyrobce. Pro nékoho
to nemusi znamenat pohromu, ale vykon je
kazdopadné vizitkou technické irovné malého
objemu.

Mékce odpruzené SM ma pfijemny linearni
zatah a jeho jednovalec neni kdovijak naroény
na otaCky. Podvozek je neutrdlni a brzdy cel-
kem dobré. V souctu to vyhovi pfijemnému
cestovani a projizdkam, na skute€ny motar-
dovy zazitek ovSem SM 250 sotva dosahne.

CSR 250 prekvapi hned na zacatku. Splet
hadi¢ek a plast( pod nadrZi na sacich hrdlech
jen malo pfipomina soustavy vstfikovani
dospélych motocykll, ale smés odméfuje
s takovou pFesnosti, Ze vas reakce dvouvélce
az zaskoCi — Zadné propady, Zadné cukani.
Dvouvélec okamZité z volnobéhu zabere
a plynule se rozjizdi. K dosazeni opravdového
vykonu samoziejmé potrebuje vice otdcek
nez jednovalec SM a CSR je s nim mirné
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rychlejSi. Nejvy33i vykon je ale u obou Yuki
srovnatelny. Ve vy$Sich otackach se u CSR
objevi trochu vibraci, ale nejde o nic vaZzného.
| podvozek nahace je celkem neutrdlni, ale
vaznym nedostatkem je prespfili§ dlouhy
chod péacky pfedni brzdy a jeji nevyraznd
ucinnost.

Rozpaky nad koncem

Cinsky tygr je zase o kousek ddl. Ukazal uz
davno, Zze umi bleskurychle reagovat na nej-
modernéjSi designové trendy. Definitivné uz
také opustil vody mikrokubatur a dvéstépade-
satka uz je pro jakéhokoliv dovozce ginskych
samohyb( béznym objemem. A konecné
v pfipadé naSich dvou Yuki se miZe blysknout
celkem moderné stavénymi motory, o vstfi-
kovéani (které navic dobfe funguje) ani
nemluvé. Jsou tu ale detaily a prohfeSky na
zpracovani, jeZ brani definitivni pochvale. Ze
jsme si je navykli omlouvat cenou? Jenze po-
zor! Cina uz zdaleka neni tak levnd jako dfive.
Renomovani vyrobci, respektive jejich do-
vozci, 8li s cenami dold, a tak si miZe zajemce
poslouZit Iépe zpracovanym a ve vétSiné pfi-
padl i vykonngj$im motocyklem za nepatrné
vy$$i cenu. Ze bychom se tak dockali jesté
levngjSich ¢inskych motocykld?

( HODNOCENI ]
250 CSR

€ design

funkce vstFikovani

ovladatelnost

0

davkovatelnost brzd
zpracovani detailt
250 SM

vzhled

charakter motoru

0

cena
zpracovani detaild

plasty
vybava
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Pristrojovy panel SM ma i displej se signa-
lizaci zarazeného prevodu, ale rychlomér je
nepresny a kmita. Diody kontrolek CSR zase
nejsou za dne piilis citelné.

Brzdy CSR (spodni obrazky) Iépe vypadaji
nez funguji. Jejich zubaté kotouce piisobi
efektné, ale krok packy na riditkach je
neprijatelné dlouhy.

250 SM sazi na klasiku a v ramci cenové
kategorie odvadéji jeho brzdy odpovidajici
préci.

Yuki 250

YUKI 250 SM YUKI 250 CSR
UDAJE VYROBCE
MOTOR
Typ Ctyfdoby jednovalec Ctyfdoby dvouvdlec
Chlazenf kapalinové
Rozvod, pocet ventilli OHC, 2 OHC, 2
Zdvihovy objem 249 cm® 234 cm?
Vrtdni x zdvih 72 x 61,2mm 53 x53mm
Kompresni pomér 10,3 : 1 10,3:1
Nejvétsi vykon na motoru 12,5 kW (17 k)/7500 1/min 12,6 kW (17,2 k)/8250 1/min
ToCivy moment na motoru 18,2 Nm/5500 1/min 16,9 Nm/5500 1/min

PInéni motoru karburdtor

el. vstfikovani

Zapalovan{

elektronické

Spousténi

elektrické

PREVODY

Prevodovka

pétistupriova

Spojka

vicelamelova v olgji

Sekundarni prevod

fetézem

PODVOZEK

Ram

uzavreny z ocelovych trubek

Predni odpruzeni usb

tel. vidlice

Zadni odpruZeni centralni

dvojice pruZicich a tlumicich jednotek

Predni brzda

kotoucovd

Zadni brzda

kotouCova

Predni pneumatika 110/70-17

90/90-18

Zadni pneumatika 130/70-17

130/90-15

ROZMERY A HMOTNOSTI

Rozvor 1440 mm

1480 mm

Hmotnost bez ndplIni 145kg

168kg

Palivova nddrZ 111

18,51

CENA 69 990K¢

74 990KE

YUKI 250 SM

prima platba od 10 %, napf 10 %
vySe GUvéru
délka splaceni v més.
splatka mési¢né od
hav. pojistné mési¢né od 367 K&
RPSN od 10,45 %
§ MOTOUVERem jste majitelem motocyklu < hav. pojiténi
povinné ai pii dvéru nad 300 000 K¢ (mimo IC) < automatické
pojisténi proti nasledkim drazu (mimo IC) < moinost sezonni
pojistky <- zafidte si kompletné a snadno u vaieho prodejce <
vice také na www.motouver.cz, automoto @ cetelem.cz

69 990 K¢
6999 K&
62991 K
1272

1 173 Ke

YUKI 250 CSR

74 990 K¢
7499 K&
67 491 K¢
1272
1256 K&

prima platba od 10 %, napf. 10 %
vySe Gvéru
délka splaceni v més.
splatka mési¢né od
hav. pojistné mési¢né od 394 K&
RPSN od 10,44 %
§ MOTOUVERem jste majitelem motocyklu < hav. pojiténi
povinné ai pii dvéru nad 300 000 K¢ (mimo IC) < automatické
pojisténi proti nasledkim drazu (mimo IC) < moinost sezonni
pojistky <- zafidte si kompletné a snadno u vaieho prodejce <
vice také na www.motouver.cz, automoto @ cetelem.cz
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