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Yuki 250 Darker

Ako vel'ky coper

Dojem o triedu vyS$Sieho motocykla
mu urcite dava aj robustny motor do
V a mnozstvo chromovych Casti, ¢o
oceni aj Zenské pohlavie, pre ktoré
sa zrkadielko stane minulostou. Ak
si k nemu este dokUpite opierku
spolujazdca, brasne, pripadne
plexistit, neznalec ani nezbada Ze ste
za svoj stroj “nevyvalili” 300 ale len
90 tisic a za tlto cenu ,zajisté, budou
z Vas pravi Copristé“.

Motor a brzdy

Vzduchom chladeny Stvortaktny
dvojvalec do V s rozvodom OHC a
vykonom 13 kW pri 8000 otackach
za minttu ma vel'mi prekvapil

a najmenej 0 100% pred¢il moje
oCakavania. Motor ma nadherny zvuk
a jeho bublanie prekvapi nejedného
sklseného Copristu. Na kroteni 17,9
kona pod nadrzou spolupracuje
Gcinny predny kotl¢ s dvoma
piestikmi a zadny dobre davkovatelny
bubon. Na pracu oboch bizd sa
moZete bez obav spolahndit.

Cvik a jemna noha

Na radenie neutrélu si treba zvykn(t.
V porovnani so Styristovkou sa hlada
dost tazko. Musite na to ist velmi
jemne, chce to trochu cviku ale
zvykn(t sa na to da. Inak prevodovka
je plynule odstupnovana do 5-tich
stupnov takze urcite nebudete
zaostavat za motorkami z vy$sej
triedy. Sekundarny prevod retazou je
ovela tichsi ako u 400-vky.
Rychlejsi ako Sip

Aj ked' vyrobca udava maximalnu
rychlost 100 km/h, mne sa zo
Stvrtlitra podarilo “vyblchat” 120
km/h. Co si myslim Ze je celkom
slusny Gdaj na Coper tejto triedy.

I ked' na tachometri vidno aj takéto
idaje, najviac vSak Darkrovi svedGi
Coprovskych osemdesiat. Prejazdy
zakrut boli s nim velmi prijemné

a celkovo ovladanie hodnotim so
spokojnostou. Pre zaciatocnika je to
velmi dobré.

Detaily

Ak ste si mysleli Ze budem stale len
chvalit, tak to teda nie a sice, najde
sa tu par detailov, ktoré by stli za
zmenu a povSimnutie. Zaéinajlci

TECHNICKE UDAJE: YUKI DARKER 250

Typ motora: vzduchom chladeny
vidlicovy Stvortaktny dvojvalec do
V, OHC

Zdvihovy objem: 249 ccm
Vitanie x zdvih: 49,0 x 66 mm
Kompresny pomer: 10,0:1
Maximalny vykon:

13 kW (17,9 k) pri 8000 ot./min.

Copristi si budd musiet zvykn(t

na prepinanie smeroviek, ktoré sa
ovladaju podobne ako u Styristovky
ale nie su sprevadzané zvukovym
signalom, takZe sa im moze stat ze
za ostrého svetla, kedy nie je vidiet
ani na kontrolky, pdjdu dIhsi ¢as so
zapnutou smerovkou. Dalej mi tu
chybal signalizator stavu paliva, ¢o si
myslim Ze ked ho uz mohla mat Vista,
tak tu by vazne nebol na zahodenie.
ESte by som mal pripomienku

k uzaveru nadrze, ktory pri tankovani
treba stale niekam odkladat, ale

to je len vec vkusu pripadne mojej
lenivosti.

Do voza aj do koca

Mohli by sme tento motocykel
klasifikovat ako mestské vozitko,
ale to by sme ho trochu degradovali.
UrCite sa s nim nestratite ani na
nejakej tej okreske, i dokonca na
dialnici. Jeho obratnost a stabilita
je dobre vyuzitelna pri prechode
horskymi priechodmi a klukatymi
cestami v kopcoch. O vykon sa

v tomto pripade bat nemusite lebo
ten je primerany k hmotnosti Darkera,
ktora je 163 kg. Bez problémov
odvezie aj tazSieho jazdca.

TEST

Gauc na kolesach
Co sa tyka posedu, tak ten ma velmi

prekvapil svojou pohodinostou. Clovek

v riom dokaZze sediet aj dihsi ¢as bez
toho aby jeho pozadie nejako vaine
utrpelo. Sedacka je Siroka, makka

a pohodInd, ¢o sa ale neda povedat
o0 sedeni pre tandemistu. Vec, ktorl
musim tieZ spomendt su Siroké

a velmi dobre tvarované riadidla,
ktorym vSak u vacsej sestry davam
minusovy bod za ich neprimerand
zvinenost.

Yuki 400 Darker

Cinske Virago

UrCite nielen mne ale aj viacerym z
vas neunikla podobnost novej Yuki

s Yamahou Virago 535. Je to pravda
tie dve akoby si z oka vypadli. Alebo
7e by to bolo naschval? Zeby si Yuki
chcela zvysit predajnost staronovou
vizézou, aby oslovila aj starsiu
generaciu motorkarov odchovanych
prave na Viragu? Kazdopadne sa

im to podarilo a uZ teraz sl na tento
motocykel velké ohlasy. Bezpochyby
mbzem o Darker 400-vke povedat, Ze
je to motocykel, ktory vo svojej triede
zatial nema konkurenciu. To sa tyka

V SKRATKE - YUKI DARKER 250
Treba uznat: Za 90 000 Sk je to velmi dobry stroj pre zaciatocnika.
Vel'mi nepotesi: Podla mna je mu tazko ¢o vytknGt, az na par

kozmetickych Gprav.

YUKI DARKER 250 / 400

Tachometer pontika
informacie ako celkovy ale
aj denny pocet prejdenych
kilometrov.

Najvacsi krutiaci moment:
19 Nm pri 6000 ot./min.
Priprava zmesi: karburator
Startovanie: elektrické
Zapal'vanie: CDI

Ram: ocelovy trubkovy
Prevodovka:

manualna 5-stupnova

Spojka: lamelova v olejovej naplni
Sekundarny prevod: retaz
Pruzenie:

vpredu: klasicka teleskopicka
vidlica

vzadu: kyvna vydlica, dve pruziace
a timiace jednotky

Brzdy: vpredu: kotluc¢ s
dvojpiestikovymi strmenmi

Vzadu: bubnova

Pneumatiky: vpredu: 90/90 - 18
vzadu: 130/90-15

DlZka x Sirka x vyska:

2250 x 850 x 1140 mm

Razvor: 1495 mm

Objem palivovej nadrze: 14 |
Spotreba:

2,7 - 3,0 (pocas testu 2,9 1)
Sucha hmotnost: 163 kg
Cena: 90 000 Sk
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YUKI DARKER 250 / 400

Bezidrzbovy ale hluény
kardan.

Je vidno, Ze aj v Cine maiji cit
pre detail.

T N

Typ motora: vzduchom chladeny
vidlicovy Stvortaktny dvojvalec do
V, SOHC

Zdvihovy objem: 399 ccm
Vitanie x zdvih: 68,0 x 55 mm
Kompresny pomer: 9,7:1
Maximalny vykon:

22 kW (29,8 k) pri 8500 ot./min.

TECHNICKE UDAJE: YUKI DARKER 400

aj jeho vykonu ale aj ceny, ktora je
primerana a nasetrite si nan skor ako
na ¢opre inych znaciek.

Zdvihne vam adrenalin

Vzduchom chladeny Stvortaktny
dvojvalec do V' s rozvodom SOHC

a vykonom 22 kW pri 8500 otackach
za minUtu sa postara o zdvihnutie
vasho adrenalinu v krvi, na
poZadovan( motorkarsku hladinu.

0 prenos sily od motora na zadné
koleso sa stara 5-stupriova manualna
prevodovka, takZe dialni¢nych

130 km/h mu nerobi problém
(vyrobca udava len 120 km/h), aj
ked' najviac mu sedi pohodovych 70
az 90km/h, kedy si s nim uZijete tu
spravnu zabavu a pravé vzrusenie.

Za jazdy to nepdjde!

Najskor som si myslel, Ze aj ked

je Darker 400 stavany aj na dlhSie
cesty ako len balenie bab po meste,
treba sa vzdy poistit nejakym

tym litrikom 95-ky, lebo som
nevedel najst prepinac na rezervu

a ani Ziadnu kontrolku obsahu

paliva v nadrzi. Az po konzultacii

s predajcom, ktory mi tieZ potvrdil Ze
aj on mal problém ho najst, som zistil
Ze palivo sa neda prepnut za jazdy.
Ak Vam teda dojde palivo, tak musite
zastavit, zosadnut z motorky, klaknut
si ako pred priatelkou ked chcete

ist s kamaratmi von a nahmatat
prepinac pod sedadlom, pri zadnom
blatniku. Bude to asi aj tym Ze

pod sedadlom sa nachadza dalSia
nadrz, do ktorej palivo pri tankovani
postupne preteka z hlavnej nadrze.

Na cesty aj bez mechanika
Potencionalny majitel sa vobec
nemusi obavat Castych portch ba
dokonca na tomto Copri nebude
musiet nahadzovat ani retaz.

V dizajnérskej dielni sa totiz rozhodli
dat mu ako sekundarny prevod
bezldrzbovy kardan. Tato myslienku
hodnotim kladne, ale v buddcnosti
na tom budd musiet popracovat
este viac, hlavne na zniZeni hluku.
Hluk kardanu totiZ prehlusi aj kludne
bublajdci dvojvalec.

V SKRATKE - YUKI DARKER 400

Treba uznat: Za 115 000 Sk asi tazko zoZeniete dospelo vyzerajlci
motocykel rovnakej triedy, podobny japonskej predchodkyni.

Vel'mi nepotesi: Nepohodiné riadidla, zle uloZeny prepinac rezervy

a taktiez tvrdsi posed.

i

Dojmy z jazdy

Pri nastartovani je vhodné poutZit sitic,
lebo bez neho bolo Startovanie nocnou
morou a motor vel'mi rychlo zhasol.
Odpruzenie hadam ani nebudem
spominat, pretoZe je rovnaké ako

u ostatnych cruiserov. Nad$enec

si teda musi zvyknit. Ku samotnej
jazde vyhrady, aZ na hluk z kardanu,
nemam. Motocykel pekne drzi stopu,
neplava a jeho stabilitu nerozhodi

ani nejaka mensia nerovnost na
vozovke. Prejazdy zakrutami sU ladné
a pohodIné, nielen na rovinkach ale
aj do kopca, kedy je citit silu motora.
0 zastavenie motocykla sa staraju
vpredu dvojpiestikova koticova brzda,
ktora nie je velmi G¢inné a tieZ sa zle
davkuje a vzadu je to bubnova brzda,
ktorej Géinok je v porovnani s prednou
ovela lepsi. Co by som moZno vytkol
je, Ze pocas jazdy a aj pri manipulcii
s Coprom na mieste sa da popalit

o vyfukové potrubie, na ktorom je
sice kryt, ale nie velmi G¢inny. Takze
neodporGcéam jazdu v trenkach.

Pohodlie

Darker 400-vka je aj pre vysSich
jazdcov. Mojich 182 centimetrov sa
nafi bez problémov naskladalo. Co
sa pohodlia tyka, tak tam by som

mal vyhrady na sedadlo, ktoré je sice
Siroké ale je dost tvrdé oproti svojej
mensSej sestre Darker 250, na ktorej
je potesenie sediet. Spolujazdec pri
dlhsich jazdach vas nebude mat moc
rad a v budicnosti sa necudujte ak
vam nebude vediet prist na meno.
TakZe radim, svoju nastavajlcu radsej
nevozte, lebo potom nastavajlcou

u? asi nezostane. Dal$im minusom

u mna st nepohodine stocené
riadidla, tie by som hned vymenil, a
tiez drazkované rukovate, na ktoré
som si nemohol zvyknat.

Vybava akurat

Vel'mi dobré vec je, Ze uz v zakladnej
vybave tu néjdete opierku pre
spolujazdca, uzamykatelny drziak
na prilbu a samozrejme elektricky
Startér, ktory uz v tejto triede nesmie
chybat. Pre zaciatocnikov tu chybaju
padacie ramy, ale to je otazka par
stovak navySe. A samozrejme ku
vzhladu dospelej motorky chybaji
brasne, ale to je uz vec vkusu.
Myslim si, Ze do vybavy by som mohol
zahrnut aj zvukovy signal smeroviek,
ktory pomdze hlavne zaéinajlcim
motorkarom.

Najvacsi kratiaci moment:
22 Nm pri 7000 ot./min.
Priprava zmesi: karburator
Startovanie: elektrické
Zapalvanie: CDI

Ram: ocelovy

Prevodovka: manuélna
5-stupnova

Spojka: lamelova v olejovej naplni
Sekundarny prevod: kardan
Pruzenie:

vpredu: klasicka teleskopicka
vidlica

vzadu: kyvna vydlica, dve pruziace
a timiace jednotky

Brzdy: vpredu: kotluc¢ s
dvojpiestikovym strmenom

vzadu: bubnova

Pneumatiky: vpredu: 90/90 - 19
vzadu: 140/90 -15

DlIZka x Sirka x vyska: 2240 x
730 x 1115 mm

Razvor: 1550 mm

Objem palivovej nadrze: 13,5 |
Spotreba:

3,8-4,2 | (pocas testu okolo 5 I)
Sucha hmotnost: 176 kg

Cena: 115 000 Sk
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